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FEMA-NEWS

TREIBEN UMWELTZONEN
MOTORRADFAHRER INS AUTO?

Paris hat es bereits getan und dltere Motorri-
der aus der Innenstadt verbannt (TOFF 05/17). An-
dere Stddte kénnten bald folgen und Fahrverbote in
Umweltzonen verhdngen. Die FEMA wollte wissen,
wie sich Umweltzonen und Fahrverbote auf das Mo-
bilitatsverhalten auswirken wiirden und hat 5402
Fahrerinnern und Fahrer aus 30 Ldndern nach Alter-
nativen zum geliebten Bike befragt.

Im Falle eines plétzlichen Verbots von Fahrzeu-
gen ohne EURO-3-Norm (Baujahr 2006 und davor)
wiirden 3038 der Befragten, die heute ein solches
Fahrzeug nutzen, das Verkehrsmittel wechseln,
2364 wiren bereit, ein Motorrad neueren Bauda-
tums zu erwerben. Bei behordlichem Verbot aller
brennstoffbetriebenen Bikes, wiren nur noch 1299
Stadtfahrer gewillt, ein emissionsfreies Zweirad zu
kaufen, wohingegen 4103 ein anderes Transportmit-
tel wahlten. Auch beim Thema Geld hort bei den
meisten der Spass auf: Gerade einmal 729 Zweirad-
fans wiirden den héheren Kaufpreis fiir ein emis-
sionsfreies Bike gegeniiber einem mit Verbren-
nungsmotor akzeptieren. 4673 Fahrer sattelten auf
ein anderes Transportmittel um.

Im Fall, dass zukiinftig nur noch abgasfreies
High-Tech-Gerdt, aber leistungsreduzierte Zweird-
der mit weniger als 60 Pferdestdrken erlaubt wiren,
wiirde sich knapp die Hdlfte der Befragten (2534)
vom Tofffahren verabschieden. 2868 blieben bei
PS-Limit weiterhin der Lenkstange treu. Etwa
ebenso viele Biker (2925) wiirden noch fahren,
wenn in ferner Zukunft ausschliesslich emissions-
freie Toffs in optimierter Infrastruktur auf die
Strasse diirften. Fiir 2477 Befragte ist diese rauch-
und feuerlose Welt unvorstellbar. Sie wiirden das
Motorradfahren aufgeben.

Aus Sicht der FEMA sind die Umfragergebnisse
alarmierend. Der Verband fiirchtet, dass Fahrver-
bote nach Pariser Manier den Motorradfahrer von
heute dazu nétigen, wieder ins Auto zu steigen. Die
negativen Auswirkungen fiir Verkehrsbetrieb und
Umwelt der ohnehin staugeplagten Stddte liegen
auf der Hand.

Neuer Anlauf fiir Belgiens Busspuren
Motorrdder sollen endlich auf Busspuren fahren, for-
dert der belgische Motorradfahrer-Verband Mo-
torcycle Action Group (MAG). Grund, diesen Klassiker
zu flissigem Fortkommen lautstark in Erinnerung zu
rufen, gibt es mehr genug: Obwohl seit 2011 dank in-
tensiver Vorarbeit der MAG die gesetzlichen Grund-
lagen fir die Mitnutzung gegeben sind, tut sich auf
der Spur fiir die Motorrdder rein gar nichts. Dabei
konnte alles so einfach sein: Jede Kommune und ihre
lokale Verkehrsbehorde kann frei entscheiden, ob
und welche Busspuren sie fiir die Mitbenutzung von
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Motorrddern erlauben. Ist die Wahl gefallen, genligt
ein schlichtes Hinweisschild mit Motorradsymbol am
Wegesrand, und die Spur steht offen. Doch bisher
warten die Tofffahrer Belgiens vergebens auf die Li-
zenz zum Einspuren. Der erneute Vorstoss einer
Parlamentarierin, mit allen hinreichend bekannten
wie fundierten Argumenten die Diskussion um freie
Busspuren anzuschieben, findet beim fidmischen
Verkehrsminister Ben Weyts keine Zustimmung. Er
flirchtet, dass eine Ausnahmereglung Begehrlich-
keiten anderer Verkehrsteilnehmer wecke und die
Busspuren schnell verstopft seien. Doch mit stereo-
typen Totschlagargumenten will sich die belgische
Motorradlobby nicht IGnger hinhalten lassen und
verlangt Taten und Daten: Der belgische Verband
der Automobil- und Motorradindustrie (FEBIAC)
schlagt vor, mithilfe von Pilotprojekten Erfahrungen
und damit Fakten zum Thema Busspur-Nutzung zu
sammeln. So wie es die |G Motorrad fiir die Schweiz
seit Jahren vorantreibt, versuchen nun auch die bel-
gischen Verbdnde Busspuren in Zusammenarbeit
mit Behorden, Sicherheitsinstitutionen und Motor-
radverbdnden auf ihre Motorradtauglichkeit zu prii-
fen. Am Ende steht der Wunsch nach freier Fahrt fiir
Toffs nach Londoner Vorbild. -
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Busspur in London.
Freie Fahrt von friih
bis spat.
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ICH BREMSE
AUCH FUR ...

Hagen Zimmermann

Ich bremse auch fiir Tiere!
Einst prangte dieses Motto
selbstklebend an so manchem
Auto und kiindigte der hinter-
riicks drangelnden Kiihler-
schnauze an, dass der Chef am
Volant allzeit fiir Hase und Igel
in die Eisen steigt. Ganz im
Dienst der Unversehrtheit des
Menschen werden nun bald
autonome Fahrsysteme még-
lichst viele Unfdlle verhindern
und dem Fahrer knifflige Ent-
scheidungen im Sekunden-
bruchteil abnehmen. Was diese
Fahrsysteme regeln dirfen und
was nicht, soll ein 20-Punkte-
Plan bestimmen, den jiingst
eine Ethik-Kommision dem
deutschen Verkehrsministe-
rium vorgelegt hat. So hat die
Software beim unausweichli-
chen Unfall zwischen Sach-
und Personenschaden zu un-
terscheiden und muss das
kleinere Ubel einsteuern. Also
ab in die Botanik anstatt hinein
in den Mann. Auch gegeniiber
tierischem Dasein missen die
Algorithmen die menschliche
Existenz bevorzugen.

Hingegen keinerlei Unter-
scheidungsspielraum hat der
Computer zwischen Mensch
und Mensch: «Bei unausweich-
lichen Unfallsituationen ist
jede Qualifizierung nach per-
sonlichen Merkmalen strikt un-
tersagt», heisst es in Punkt 9
des Ethik-Papiers. Dies bedeu-
tet, das System darf niemals
abwdgen, ob die Schadigung
eines alten Kranken zugunsten
eines jungen Gesunden besser
wdre. Wenn ein Automat fiir
dieses Dilemma niemals
ethisch «richtig» entscheiden
kann, wo bleibe dannich? Das
Ich erschafft sich selbst, indem
es handelt, befand der Philo-
soph Johann Gottlieb Fichte
und definierte so das eigene
Tun als reinste Form der Auto-
nomie. Dieses Ich ist in Bewe-
gung, es lebt und wir spiiren es
in uns. Dieser wunderbare Ge-
danke als Antwort auf den
fremdbestimmten Lenkungs-
plan bedeutet fiir uns einspu-
rig fahrende Freientscheider
und Selbsterhalter: Ich bremse
zuerst einmal fiir mich!

LIEBER MOTORRADER
ALS AUTOS

Mit tausend Gratis-Parkplitzen zu-
sdtzlich will die Stadt Genf die Motorradfah-
rer bis 2018 erfreuen. Diese gute Nachricht
durfte eine kleine Delegation der |G Motor-
rad vom Transportdirektor des Departe-
ments flir Umwelt, Transport und Landwirt-
schaft David Favre personlich
entgegennehmen. IG-Prdsident Bernard Ni-
quille und sein Begleiter Jacques Wahl waren
der Einladung Favres gerne gefolgt und

Der Genfer Trans-
portdirektor David
Favre denkt motor-
radfreundlich.

nutzten das Treffen, um sich zur Entwicklung der in Genf laufenden
Projekte zu informieren. Nach Dank und anerkennenden Worten
flr neuen Parkraum und die umfangreiche wie vorbildliche Sanie-
rung gefdhrlicher Leitplanken, wie sie die IG verlangt hatte, brachte
Niquille das Thema Busspuren ins Gesprdch. Neues zu den Vor-
schldgen, die die IG bereits 2014 dem Genfer Regierungsrat vorge-
legt hatte, konnte der Transportchef zwar nicht vermelden, bestd-
tigte aber, dass der Kanton Genf weiter an Lésungen zu besserer
Mobilitdt arbeite. Er sehe lieber Motorrdder auf der Busspur als
einzeln besetzte Autos auf der Strasse, sagte David Favre und be-
kannte sich damit zum Motorrad als Lésung des Problems. -

HOCH AUF HOSCH

Das erste Ehrenmitglied der |G Motorrad
heisst Alfred Hosch. Nach mehr als 50 Jahren
aktiven Fahrens kiindigte der 92-jdhrige an,
seine langjdhrige Mitgliedschaft bei der IG im
ndchsten Jahr zu beenden. Doch nach rund
800000 gefahrenen Motorradkilometern quer
durch Europa und langjdhriger Vereinszugehd-
rigkeit wollte der Vorstand den bestens aufge-
legten Basler nicht einfach ziehen lassen. So
verkiindete Prdsident Bernard Niquille dem zur
Generalversammlung per T6ff angereisten und

ahnungslosen Uberzeugungsbiker die Uber-
raschung vor versammelter Mannschaft: Die
Aufnahme als Ehrenmitglied!

Alfred wird die wdrmende Herbstsonne
weiterhin geniessen und wie jedes Jahr
zum Saisonschluss mit seiner BMW R 1200 RT
Uber seine geliebten 30 Alpenpdsse schniiren.
Im Namen aller Mitglieder seien unserem
ersten und dltesten Ehrenmitglied noch viele
gluckliche und gesunde Motorradkilometer

gewlinscht.
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IN EIGENER
SACHE

MITGLIED WERDEN

Willst auch du in zehn Jahren
noch mit Freude Motorrad fah-
ren? Dann unterstiitze unsere
Anliegen mit deiner Mitglied-
schaft! Wie du beitreten
kannst, erfdhrst du auf unserer
Website: www.ig-motorrad.ch
Dort kannst du auch unseren
Newsletter abonnieren.
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